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Streszczenie. Rozwoj gospodarczy w nowoczesnym swiecie jest procesem nieodwracalnym, prowadzacym
do wzrostu zagrozenia dla zwierzat dziko zyjacych i naturalnych ekosystemow. Intensyfikacja sieci drogo-
wych powoduje fragmentacj¢ siedlisk oraz tacznikoéw migdzy nimi, co w konsekwencji oddziatuje na prze-
plyw gendéw pomigdzy subpopulacjami duzych zwierzat ladowych. W Grecji, przyktadem na to jest budo-
wa nowej czteropasmowej autostrady o dlugosci 600 km o nazwie Via Egnatia. Autostrada ta taczy Zatoke
Igumenitsa na Morzu Jonskim z granicg grecko-turecka i przechodzi przez prowincje potnocnej Gregji (re-
giony Epirusu, Macedonii i Tracji). Budowla przecina wazne pod wzglgdem przyrodniczym obszary masy-
wu Gory Pindos, ktore sa glownym siedliskiem takich duzych drapieznikow jak niedzwiedz brunatny Ursus
arctos oraz wilk Canis lupus. ARCTUROS, organizacja pozarzadowa z siedziba w Tesalonikach (zatozona
w roku 1992), powaznie wkroczyta w plany budowy autostrady w roku 1994, doprowadzajac do zmia-
ny pierwotnej trasy na odcinku 34 km w Prefekturze Grevena, gdzie znajduje si¢ kluczowej wagi kory-
tarz siedliskowy dla drapieznikow. Wprawdzie budowa dodatkowych zielonych mostow i przejs¢ dolnych,
w celu ograniczenia dalszej fragmentacji siedlisk byta zaplanowana, jednak interwencja ta doprowadzita do
zwigkszenia catkowitej dtugosci tuneli i mostow z wstgpnie planowanych 7 do prawie 17 km i pokrycia nimi
50% calkowitej dtugosci drogi. Ponadto, zaplanowano szescioletni program monitoringu, majacy na celu
kontrolowanie wptywu autostrady na populacje zwierzat, w okresie poprzedzajacym budowg i po jej zakon-
czeniu.
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1. Wstep

W zwiazku z gwaltownym rozwojem wspolczesnego spoteczenstwa, powstaje coraz wigcej
budowli technicznych o duzych rozmiarach, takich jak autostrady. Wzrastajace zaggszczenie in-
frastruktury transportowej wywotuje presj¢ na naturalne ekosystemy na calym $wiecie 1 potgguje
konflikty mi¢dzy ludzmi 1 dziko zyjacymi zwierzetami (Boitani 1 in. 1999; Fukeda 2005; Gibeau
11n. 2001; Graham 1 in. 2005; Mattson 1 in. 1986; McCown 1 in. 2005; Naves 1 in. 2005; Schwab
i1in. 2005).

Via Egnatia to nowa czteropasmowa autostrada o dtugosci 600 km, taczaca zatoke Igumenitsa
na Morzu Jonskim z granicg grecko-turecka. Przecina ona pdtnocng Grecje, przechodzac przez pro-
wincje Epirus, Macedonia 1 Tracja (rys. 1). Autostrada jest czgscig Sieci Transeuropejskiej [Trans
European Network — TENT] 1 taczy si¢ z drogami miedzynarodowymi oraz z siecia kolejowa
1 portami morskimi (Mertzanis i in. 2005). Budowa jest realizowana przez firm¢ EGNATIA ODOS
S.A., utworzong przez Ministerstwo Srodowiska, Planowania Przestrzennego i Robét Publicznych,
ktore jest jej wylacznym udziatowca.

W Grecji, brak Strategicznych Ocen Srodowiska [Strategic Environmental Assessments — SEA]
(Dyrektywa 2001/42/EC), co prowadzi do dziatan nieskoordynowanych i1 przypadkowych, pozba-
wionych odniesienia do generalnego studium i powigzan na ptaszczyznie krajowe;.
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Przyktadem jest tu autostrada Via Egnatia na odcinku Grevena-Panagia, ktory jest odcinkiem za-
mknigtym 1 ogrodzonym. Juz w czasie poprzedzajacym budowe powinny by¢ tam zaplanowane od-
powiednie przejscia dla duzych ssakow. W przypadku nieodpowiedniej konstrukcji przejs¢ dla fau-
ny doszloby tam do fragmentacji siedlisk i utraty ciaglosci geograficznej zasiggdw duzych ssakow,
co wplynetoby negatywnie na mozliwosci ich przetrwania w dluzszym okresie czasu (Beecham
i1in. 2006; Clevenger & Waltho 2000; Scheick & Jones 1998).

Budowa drég szybkiego ruchu bgdzie miata niekorzystny wplyw migdzy innymi na niedzwie-
dzia brunatnego Ursus arctos, i to z nastgpujacych przyczyn (rys. 2):

= utraty siedlisk;

» przerwania ciaglosci siedlisk, z powodu sztucznych przeszkdd ograniczajacych sezonowe

wedrowki populacji i ich rozprzestrzenianie;

* rozdzielenia arealéw, w ktdrych zwierzgta normalnie wystepuja;

* izolacji genetycznej, ktora moze prowadzi¢ do krzyzowania wsobnego, a tym samym utraty

zroznicowania genetycznego;

* wzrostu $miertelnosci spowodowanej bezposrednio wypadkami drogowymi;

» zmian behawioralnych, wynikajacych z tego, ze pewne odcinki autostrady beda pomijane

przez zwierzata z powodu braku ciaglosci pokrywy roslinnej — ,,efekt brzegu siedliska”;

* wzrostu presji spowodowanego zmianami uzytkowania gruntu oraz rosnaca obecnoscig

cztowieka na terenach przylegajacych do autostrad.

Aby zminimalizowa¢ izolacj¢ geograficzng i genetyczna, konieczne jest utrzymanie i/lub utwo-
rzenie stref tgcznikowych pomigdzy oddzielonymi segmentami zasiggu geograficznego gatunkéw
zwierzat. Aby utrzymac¢ odpowiednia jako$¢ biotopu w sasiedztwie konstrukcji i zapewnic ciaglosé
siedlisk, konieczne jest planowanie budowy z uwzglednieniem srodkéw tagodzacych, takich jak tu-
nele, mosty, zielone mosty (Beecham i in. 2006; Clevenger & Waltho 2000; Scheick & Jones 1998).
Mogtyby one aktywnie i skutecznie spetniac rolg prawdziwych przejs¢ dla zwierzat.

Prawidtowe planowanie zadan zwiazanych z duzymi ssakami wymaga dzialania na: (i) wigk-
sza skale, dla zapewnienia geograficznej ciagtosci krajowej populacji gatunku i nie dopuszczenia
do rozerwania zasiggu, oraz (ii) skal¢ lokalna, w celu uzyskania najbardziej odpowiedniego projek-
tu przejs¢ dla dzikich zwierzat.

2. Odrzucenie wstegpnego planu budowy autostrady

Wstepna propozycja firmy EGNATIA ODOS S.A. dotyczaca przebiegu autostrady na odcin-
ku Panagia-Grevena, zawierata przecigcie siedliska niedzwiedzia i nie uwzgledniata koniecznosci
ochrony tego gatunku i jego siedliska.

Jedyny planowany $rodek tagodzacy dotyczyt budowy kilku tuneli o catkowitej dtugosci 3,5 km,
majacych zapewnic bezpieczne przejscia dla niedzwiedzia. Tylko dwa z nich, o tacznej dtugosci 1,1
km, usytuowane byty odpowiednio pod wzglgdem siedliskowym, pozostate natomiast zaprojekto-
wano niepoprawnie, kierujac si¢ przede wszystkim tatwoscig ich budowy. Byt to plan nieodpowied-
ni dla zapewnienia dlugoterminowego trwania rodzimej populacji niedzwiedzia, jako ze gatunek
ten korzysta z rozleglego areatu si¢gajacego 150-250 km?rocznie i charakteryzuje si¢ daza aktyw-
noscig, w tym dhugimi dystansami wedrowek, wynoszacymi dziennie do 15-20 km (ARCTUROS
2000).

Z drugiej strony, budowa autostrady stwarzata zagrozenie izolacji populacji niedzwiedzia na
gorze Hasia (220 km?), hamujacej rozprzestrzenianie si¢ tego gatunku na wschod. Ponadto, bez wy-
miany materialu genetycznego, matla izolowana populacja na gorze Hasia bytaby powaznie zagro-
zona krzyzowaniem wsobnym. W dodatku, autostrada zostata tak zaplanowana, ze w wielu miej-
scach miata przebiega¢ doling rzeki Venetikos, stwarzajac powazne problemy zaréwno dla krajo-
brazu jak i awifauny.
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3. Wyniki — ostateczne uzgodnienia

Po serii dziatan prawnych zainicjowanych przez ARCTUROS oraz po wielu dyskusjach
z Ministerstwem Srodowiska, Planowania Przestrzennego i Rob6t Publicznych oraz srodowisko-
wymi organizacjami pozarzadowymi, przeprowadzono wiele badan (tab. 1). Uzupetniano je juz po
przeoczeniu wstepnych propozycji sSrodowiskowych wprowadzonych przez Rad¢ Panstwa (najwyz-
sza instancja prawna w kraju), ktére nie zawieraty zadnych propozycji alternatywnych. Badania te
obejmowaly jedng obwodnicg na skraju siedliska niedzwiedzia brunatnego (rys. 2). Propozycja ta
zostata odrzucona, poniewaz nie zmniejszata ona obejscia waznego siedliska niedzwiedzia. Wprost
przeciwnie, dtugo$¢ drogi wzrosta o 28 km a przyroda krajobrazu pagérkowatego nie pozwalata na
utworzenie niezbednych korytarzy tacznikowych dla zwierzat. Gdyby wybrano rozwiazanie obwo-
dowe, stworzonoby powazna przeszkod¢ dla niedZwiedzia brunatnego, i uniemozliwionoby osta-
tecznie wtdrna kolonizacja nowych obszaréw zaréwno przez ten gatunek jak i przez inne duze ssa-
ki (Bousbouras i in. 2006).

Rys. 1. Rozmieszczenie niedzwiedzia brunatnego Ursus arctos w Grecji (Pindos, Rhodope), Via Egnatia
1 jej pionowe odgatezienia

Rys. 2. Rozmieszczenie niedzwiedzia brunatnego Ursus arctos na Gorze Pindos i ponowne pojawienie si¢
tego gatunku. Via Egnatia zaznaczono czerwong linig, a alternatywng propozycj¢ obwodowa linia
fioletowa. Czerwone punkty wskazuja ponowne pojawienie si¢ niedzwiedzia brunatnego w Grecji
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W kolejnych studiach, EGNATIA ODOS S.A. oraz Ministerstwo Srodowiska, Planowania
Przestrzennego i Robdt Publicznych podjety pewne dodatkowe dziatania, a mianowicie:

* planowanie budowy autostrady z dala od rzek i zrodet stodkiej wody;

» zwigkszenie dtugosci tuneli, w celu utatwienia przemieszczania si¢ niedzwiedzi,

*  budowg przej$¢ dolnych dla matych zwierzat;

» zakaz polowan w strefie 2 km po obydwu stronach drogi.

Ostateczny plan obejmowat 13,2 km w 15 tunelach o dlugosci od 250-2100 m i1 3,7 km na 8
mostach o dhugosci od 250-500 m na odcinku autostrady o tacznej dtugosci 34 km. Te rozwiazania
techniczne zabezpieczaja przejscia dla zwierzat ladowych, naktadajac si¢ w 49,7% z kombinacjg
specjalnych wymagan konstrukcyjnych.

Jednym z najwazniejszych osiagni¢¢ propozycji srodowiskowych, ostatecznie poprawionego
rozwigzania, bylo wdrozenie projektu naukowego: “Projekt oceny wptywu drogi Via Egnatia na
ekosystem lesny obszaru, ze szczegdlnym uwzglgdnieniem duzych ssakéw i niedzwiedzia brunat-
nego Ursus arctos na odcinku Panagia-Grevena (odc. 4.1)”.

Projekt ten trwa 6 lat i obejmuje trzy fazy, odpowiadajace okresom realizacji przedsigwzigcia:
przed, w trakcie i po budowie autostrady. W pierwszej fazie (2003-2005), projekt koordynowany
byl przez ARCTUROS (jako organ doradczy i wdrozeniowy) we wspdtpracy z Aristotle University
of Thessaloniki, University of Thessaly oraz Hellenic Ornithological Society (partner BirdLife w
Grecji). W tej fazie, projekt oceniat stan populacji niedzwiedzia, wilka i1 zwierzat kopytnych, jak
réwniez stan waznych gatunkéw ptakow w strefie 10-20 km po obydwu stronach drogi.

Wdrozona juz, pierwsza faza projektu, obejmowata badania prowadzone przy uzyciu réznych
metod, w tym monitoring niedzwiedzi za pomocg obrozy GPS, ukierunkowany na precyzyjne $le-
dzenie ruchéw i wykorzystania siedliska przez ten gatunek. Na podstawie uzyskanych danych, na
koniec pierwszej fazy sformutowano specjalne propozycje udoskonalen projektowych:

* zmiana usytuowania istniejacych przej$¢ dolnych dla fauny i utworzenie nowych przejse,

jak rowniez powigkszenie niektérych z nich;

» zaplanowanie jednego zielonego mostu dla duzych ssakéw, zgodnie z decyzja o uwarunko-

waniach srodowiskowych;

* budowa mocnego ogrodzenia, w celu zapobiegania wypadkom drogowym z udzialem niedz-

wiedzi;

* utworzenie stalego rezerwatu przyrodniczego w promieniu 2 km po obydwu stronach auto-

strady;

» sezonowe zamykanie sieci drugorz¢dnych drog lesnych;

* wprowadzenie przepisOw o planowaniu przestrzennym, ktore pozwalalyby na utrzymanie

terenu w niezmienionym stanie w promieniu 2 km po obydwu stronach autostrady;

» zakaz budowy nowych drog lesnych;

* zmiana systemu zarzadzania wycinka lesng z zupelnej na selektywna.

Wiasciwosci techniczne konstrukcji autostrady wspotgraja z dlugimi tunelami i mostami jak
réwniez z budowlami uzupetniajacymi zaproponowanymi w projekcie, a takze zabezpieczaja ko-
munikacje migdzy populacjami duzych ssakéw po dwdch stronach autostrady (Mertzanis 2005).
Podobne ulepszenia konstrukcyjne, z duzymi tunelami, zapewniaja mozliwos¢ przekraczania au-
tostrady przez niedzwiedzie brunatne wyzej wymienionej cze$ci wschodniej czesci Via Egnatia
(odcinek Kozani-Veria).
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Tabela 1. Krotka historia przypadku Via Egnatia oraz interwencji ARCTUROS i1 innych $rodowiskowych
organizacji pozarzadowych

Data Dziatanie

1994 Organizacja ARTUROS sformutowata protest do Ministerstwa Srodowiska, Planowania Przestrzennego
i Robot Publicznych, dotyczacy projektowanego odcinka Panagia-Grevena, autostrady Via Egnatia.
Proponowane zmiany opieraja si¢ na danych naukowych zebranych w ramach projektu LIFE-Nature
ARCTOS (projektu ochrony niedzwiedzia brunatnego w Grecji). Dane te nie zostaly uwzglednio-
ne w projekcie Ministerstwa. W specjalnym memorandum do Ministerstwa Srodowiska, Planowania
Przestrzennego i Robdt Publicznych ARCTUROS proponuje zbadanie rozwiazania polegajacego na
wprowadzeniu obowodnicy dla danego odcinka autostrady. Dane i dokumentacja naukowa zostaty
kompletnie zignorowane. W tym samym czasie, o przypadku tym zostata poinformowana Komisja

Europejska.
1995, Podpisanie Wspélnej Decyzji Ministerialnej o poprawie Uwarunkowan Srodowiskowych dla odcinka
kwiecien Panagia-Grevena przez Ministréw Srodowiska i Rolnictwa, jednak bez zastosowania jakichkolwiek $rod-
koéw prewencyjnych lub/i odniesienia si¢ do protestow.
1995, Apelacja organizacji: ARCTUROS, WWF-Hellas i Hellenic Society for the protection of Nature, do
sierpien Rady Panstwa o uniewaznienie Decyzji Ministerialne;.

1996, luty ~ Na problem zareagowata Komisja Europejska. Odbyto si¢ specjalne spotkanie przedstawicieli
ARCTUROS, zespotu Ministerstwa Srodowiska, Planowania Przestrzennego i Robét Publicznych oraz
Komisji Europejskiej (DG XVI), na ktorym ponownie przedyskutowano problematyczny projekt obwod-
nicy i skutki jej oddziatywania na srodowisko przyrodnicze konkretnego obszaru.

1997, Decyzja Rady Panstwa (Nr rej. 2731/1997) uzasadniajaca apelacj¢ organizacji pozarzadowych i uniewaz-

lipiec niajaca decyzj¢ Ministrow dla konkretnego odcinka autostrady, a jednoczesnie proponujaca rozwazenie
rozwiazania polegajacego na budowie obwodnicy.

1998, W nastepstwie decyzji Rady Panstwa, EGNATIA ODOS S.A. wykonata nowa Oceng Oddziatywania na

czerwiec Srodowisko (EIA) dla spornego odcinka. W Studium zaproponowano warianty projektu, tacznie z pew-

nymi srodkami naprawczymi. Nowa trasa zostata odsunigta od rzeki Venetikos. To samo studium rozwa-
zalo takze dwa inne rozwigzania alternatywne, z ktdrych jedno, polegajace na budowie obwodnicy zo-

stato ostatecznie odrzucone. W tym samym okresie firma EGNATIA ODOS S.A. poprosita o rozpoczecie
serii spotkan roboczych z ARCTUROS, ktére od nowa dokumentowaly wptyw autostrady na srodowisko

przyrodnicze.
1998, ARCTUROS przekazata firmie EGNATIA ODOS S.A. oraz Komisji Europejskiej odpowiednie memo-
lipiec randum, zglaszajace zastrzezenie co do wystarczalnosci sSrodkow naprawczych.
1999, Temat dyskutowany na Radzie Europy w Strasburgu.
grudzien
2000, Z Komisji Europejskiej (Departament Ochrony Srodowiska) wystano list ostrzegawczy do rzadu
kwiecien- greckiego. Dnia 6 kwietnia 2000 wspdtodpowiedzialne ministerstwa zaakceptowaty Uwarunkowania
czerwiec Srodowiskowe poprawionego projektu (tuz przed wyborami krajowymi). Charakterystyka techniczna
zadania obejmowata 13,2 km tuneli i 3,7 km mostow na odcinku 34 km autostrady.
2000 Rozpoczecie nowego cyklu dyskusji pomigdzy EGNATIA ODOS S.A. i ARCTUROS, ktérych wynikiem
pazdziernik  jest opracowanie Projektu Specjalnego Monitoringu.
—2001
listopad

2002-2004  Wdrozenie Projektu Specjalnego Monitoringu finansowanego przez EGNATIA ODOS S.A.,
Ministerstwo Srodowiska, Planowania Przestrzennego i Robét Publicznych oraz Komisje Europejska
(DG REGIO).

2005, maj Wyniki pierwszej fazy projektu obejmuja propozycje drobnych ulepszen charakterystyki techniczne;j
autostrady, korzystnych dla fauny, jak réwniez problemy dla organizacji planowania przestrzennego na
szerszym obszarze.

2006 Instalacja firmy budowlanej w terenie i przygotowanie do drugiej fazy projektu.
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